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Turmodul 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Turmodul zur 
tiberdeckung von Offnungen in einer Kraf tf ahrzeugtiir . 

Turmodule zur Uberdeckung von Offnungen in Kraftfahr- 
zeugtiiren und zum Halten von Funktionselemeriten wie 
elektrischen Fensterheberanordnungen, Lautsprechern 
etc. sind prinzipieil bereits bekannt. Um ein anspre- 
chendes Erscheinungsbild im Fahrzeuginnenraum zu lie- 
fern^ muss das Turmodul jedoch fahrzeuginnenraumsei- 
tig noch mit einer Turinnenverkleidung abgedeckt wer- 
den . 

Diese Turinnenverkleidung wird ublicherweise an be- 
liebigen Stellen des Turmoduls angebracht . Hierbei 
ist jedoch zu beachten, dass das Spaltmaft zwischen 
der Turinnenverkleidung und einem Turinnenblech f in 
welchem die Offnung fiir das Turmodul versehen ist, 
eine bestimmte Hohe nicht iibersteigt. Diese Toleranz 
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anforderung ist allerdings in der Praxis recht schwer 
zu verwirklichen, da zum einen das Turmodul sehr ex- 
akt in die Offnung des Turinnenblechs eingepasst wer- 
den muss und zusatzlich die Tiirinnenverkleidung auch 
5 noch ganz genau positioniert werden muss, um das ge- 

forderte Spaltmaft zu erreichen (hierzu wird bereits 
jetzt auf die weiter unten noch genauer beschriebene 
Figur 1 verwiesen, welche einen Aufbau nach dem Stand 
der Technik darstellt, worin t 0 das einzuhaltende 
10 Spaltmaft darstellt) . 

An diesem Aufbau nach dem Stand der Technik ist somit 
nachteilig, dass entweder asthetische Einbufren beim 
SpaltmaiJ in Kauf genommen werden mussen. oder dass 
15 aufgrund der hohen Toleranzanf orderungen die Herstel- 

lungskosten hoch sind. 

Zur Vermeidung dieser Nachteile ist vorgeschlagen 
worden, dass die Tiirinnenverkleidung nicht an dem 

20 Turmodul, sondern z.B. an dem Turinnenblech selbst 

befestigt wird (diese Verhaltnisse sind in Figur 2a 
dargestellt) . Hierdurch wird es zwar leichter, das 
(in Figur 2a mit ti bezeichnete Spaltmali) einzustel- 
len. Ein hierbei auftretender gravierender Nachteil 

25 besteht jedoch darin, dass hierzu regelmaftig Locher 

in das Turinnenblech aufgebracht werden mussen, wel- 
che einen Feuchtigkeitseintrag ermoglichen bzw. nur 
mit sehr aufwendigen Mitteln abzudichten sind. Diese 
Abdichtung ist essentiell wichtig, da sonst Feuchtig- 

30 keit von der Auftenseite des Turmoduls hinter die Tii- 

rinnenverkleidung gelangen konnte und somit es zu 
Faulnisbildung kommen konnte. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der vor- 
35 liegenden Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Turmo- 

dul bzw. eine dieses Turmodul beinhaltende Kraft fahr- 
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zeugtiir zu schaffen, welche einerseits kostengiinstig 
herstellbar sind und aulierdem keine Probleme in Bezug 
auf Faulnisbildung etc. liefert. 

Diese Aufgabe wird in Bezug auf das Turmodul durch 
den Gegenstand des Patentanspruchs 1 gelost. 

Dieser offenbart ein Turmodul zur Uberdeckung von 
Offnungen in einer Kraf tf ahrzeugtiir , wobei das Turmo- 
dul einen Grundkorper aufweist, welcher vorzugsweise 
in einem Randbereich des Turmoduls gegenuber dem 
Grundkorper mindestens einen beweglichen (d.h. leich- 
ter verformbaren, sei es durch geringere Materialdi- 
cke oder gesonderte Elemente wie Federn etc.) Ausle- 
ger zur Auflage auf einem Randbereich der Offnung 
aufweist, wobei der Ausleger mindestens einen Fixier- 
punkt zum Befestigen einer Tiirverkleidung aufweist. 

Hiermit wird also erreicht, dass z.B.. eine Turinnen— 
verkleidung nicht an einer beliebigen Stelle des 
Grundkorpers wie bisher, sondern an . dem Ausleger be- 
festigt wird. 

Dieser Ausleger wird direkt im Randbereich der Off- 
nung, d.h. z.B. auf einem Tvirinnenblech aufgelegt, so 
dass hier ein ReferenzmaJJ gegeben ist. Hierbei ist 
der Ausleger konstruktiv in Bezug auf das Tiirin- 
nenblech so zu gestalten, dass bei einem befestigten 
Turmodul der Aufleger immer (vorzugsweise mit Druck) 
auf einen bestimmten Punkt der Innenverkleidung ge- 
stiitzt ist. Dadurch dass der Ausleger einen Fixier- 
punkt fur die Innenverkleidung aufweist, kann die Til- 
rinnenverkleidung an einem Ref erenzpunkt montiert 
werden. Durch das Abstiitzen des Auflegers an dem 
Randbereich der Offnung (d.h. z.B. dem Turinnenblech) 
wird die oben beschriebene lange Toleranzkette' ver- 
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kiirzt, da die Tiirverkleidung iiber den direkt auf dem 
Randbereich abgestutzten Ausleger einfach und exakt 
gegenuber dem . Turinnenblech positionierbar ist. Hier- 
durch lasst sich auf sehr einfache Weise ein exaktes 
5 Spaltmaft erhalten . 

In Bezug auf eine Kraf tf ahrzeugtur wird die Aufgabe 
durch den Gegenstand des Patentanspruchs 13 gelost. 
Dieses enthalt ein erfindungsgemaJies Turmodul. 

10 

Am ehesten relevant ist hier eine Kraf tf ahrzeugtur , 
welche einen Blechaufbau besitzt und die vom Turmodul 
zu uberdeckende Offnung ein Ausschnitt eines Ttirin- 
nenbleches ist. Dies ist bei in den meisten Fahrzeu- 

15 gen vorkommenden klassischen Fallsanordnung von Tu- 

rinnenblech und Turaufienblech gegeben. Selbstver- 
standlich ist es jedoch in einer zweiten Ausfuhrungs- 
form auch moglich, dass die Kraf tf ahrzeugtur einen 
Rahmenaufbau, wobei die von dem Turmodul zu uberde- 

20 ckende Offnung von dem (z.B. aus vier Hohlquerschnit- 

ten zusammengesetzten) Rahmen zumindest bereichsweise 
begrenzt ist . 

Vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden Erfin- 
2 5 dung werden in den abhangigen Anspruchen beschrieben. 

Es ist also of f ensichtlich, dass die Erfindung gegen- 
uber dem eingangs geschilderten Stand der Technik we- 
sentliche Vorteile liefert. Insbesondere gegenuber 

30 der Befestigung der Turi.nnenverkleidung direkt am Tu-. 

rinnenblech ist eine Einsparung der wasserdichten Be- 
f estigungstechnik zu verzeichnen. Dies fiihrt zu einer 
erheblichen Kosten- und Gewichtsreduzierung. Hinzu 
kommen. Vorteile beim Qualitatsmanagement , da kein Ri- 

35 siko besteht, dass bei der Montage die Dichtung des 

Tiirinnenbleches nicht f unktionsf ahig eingebaut wurde 
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und somit ein Feuchtigkeitsdurchtritt durch die Mo- 
dulebene gegeben ware. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden Erfin- 
dung werden in den abhangigen Anspruchen beschrieben. 

Eine bevorzugte Weiterbildung sieht vor, dass das 
Turmodul aus Metallblech oder auch Kunststoff be- 
steht. Insbesondere bieten sich hier Kunststoff e an, 
da diese kostengiinstig herzustellen sind und neben 
gunstigen gewichts- und wasserabdichtenden Eigen- 
schaften auch beim Crashverhalten giinstig sind. Vor- 
zugsweise kommt hier als Kunststoff Polypropylen mit 
eingelegten Langfasern in Betracht, z.B. PP 30 LGF. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass das Turmodul eine umlaufende Dichtung zur Feuch- 
tigkeitsabgrenz.ung der Turoffnung aufweist. Dies kann 
z.B. eine umlaufende Aufnahme sein, in welche etwa 
ein Elastomer-Hohlprof il hintergreif end eingebracht. . 
wird. Selbstverstandlich kann es auch eine aufgelegte 
Elastomerbahn sein. Moglich ist auch, eine Dichtung 
z.B. auf dem Tiirinnenblech aufzulegen zum Kontakt 
mit dem Turmodul. Aus Herstellungsgriinden empfiehlt 
es sich, diese Dichtung auf der dem spateren Fahr- 
zeuginnenraum zugewandten Seite des Tiirinnenbleches 
anzubringen. Es sind jedoch hier beliebige 
Ausfiihrungsf ormen moglich, wichtig ist jedoch dass 
die von dem Turmodul zu leistende Aufgabe der Nass- 
/Trockentrennung erreicht wird. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass der Ausleger integral an dem Grundkorper des 
Turmoduls angeformt ist. Hierbei sollte die Eigenver- 
formung des Materials des Turmoduls so gestaltet 
sein, dass auch bei Vibrationen/Belastung der Aufle- 
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ger immer auf den Randbereich (also z.B. das Turin- 
nenblech) gepresst bleibt, urn das ReferenzmaiJ fur ei- 
ne z.B. auf dem Ausleger fixierte Turinnenverkleidung 
beizubehalten. Hierzu kann z.B. vorgesehen sein, dass 
5 im Ubergangsbereich vom Grundkorper zum Ausleger ein 

zum Grundkorper gehorendes Filmscharnier angeordnet 
ist. Dieses Filmscharnier bietet aufgrund der Materi- 
alschwachung in diesem Bereich eine hohere Elastizi- 
tat und kann hiermit die gewunschten Verformungsei- 

10 genschaften liefern. Auf diese Weise integral ange- 

ordnete Ausleger konnen besonders einfach hergestellt 
werden, z.B. einfach in einem Kunststof f spritzguss- 
prozess mitgespritzt werden. Es ist daruber hinaus 
auch moglich, dass der Grundkorper z.B. in diesem Be- 

15 reich senkrecht zum Filmscharnier einen Uberbrii- 

ckungssteg aufweist zur Versteifung der Verbindung 
mit dem Ausleger. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbil'dung sieht vor, 
20 dass mindestens ein Ausleger als Fixierpunkt eine 

Offnung zum Einklipsen von Teilen der Innenverklei- 
dung aufweist. Hierdurch ist es z.B. moglich, beson- 
ders einfach hintergreif ende und einzuklipsende Be- 
f estigungssysteme vorzusehen. Selbstverstandlich ist 
25 auch Schrauben, Kleben oder Nieten moglich, urn die 

Turverkleidung an dem Ausleger zu fixieren. 

Je nach Stabilitat der Turverkleidung bietet es sich 
an, die Zahl der Ausleger zu variieren. Um urn die Au- 
30 fienkontur der Turverkleidung herum ein einheitliches 

Spaltmafi zu verwirklichen, ist es besonders vorteil- 
haft, dass 3 bis 20, vorzugsweise 5 bi 15, besonders 
vorzugsweise 8 bis 10 Ausleger um den Umfang der Ver- 
kleidung bzw. des Moduls herum verteilt sind. 

35 


Eine weitere Weiterbildung sieht vor, dass als Alter- 
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native oder auch in Kombination mit der integralen 
Anformung des Auslegers ein Ausleger durch mindestens 
ein bewegliches Federelement an dem Grundkorper des 
Turmoduls befestigt ist. Hierdurch konnen besonders 
bewegliche und auch nachtraglich einstellbare Kopp- 
lungen ermoglicht werden. Es konnen z.B. axiale Fe- 
derfuhrungen zum Einsatz kommen, so dass klar wird, 
dass nicht zwingend die Eigenverf ormung des Turmodul- 
materials notig ist, urn die Beweglichkeit des Ausle- 
gers gegenuber dem Grundmodul zu ermoglichen, auch 
wenn es sich bei dieser Variante wohl urn die kosten- 
giinstigste handelt. 

Eine weitere Weiterbildung sieht vor, dass das Turmo- 
dul (bzw. der Grundkorper des Turmoduls) Fixierele- 
mente aufweist zum Befestigen des Turmoduls am Rand- 
bereich der Offnung. Vorzugsweise sind dies z.B. 
Raststifte, welche in das Tiirinnenblech eingerastet 
werden. Hierbei ist es besonders niitzlich, . wenn diese 
innerhalb . der oben beschriebenen Dichtung zur Nass- 
/Trockentrennung angeordnet sind, da hier dann keine 
Gefahr des Fliissigkeitsdurchtritts gegeben ist, wenn 
diese z.B. Raststifte auf der dem Innenraum abweisen- 
den Seite angeordnet sind und somit keinen Flussig- 
keitsdurchtritt durch das Turmodul erzeugen konnen. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass die Elastizitat des Auslegers gegenuber dem 
Grundkorper der Gestalt ist, dass der Grundkorper ge- 
genuber einem Ref erenzpunkt (vorzugsweise eine Aufla- 
gekante) senkrecht zur Turebene bzw. der Modulebene 
um 1 bis 10 mm, vorzugsweise 2 bis 6 mm unter Auf- 
rechterhaltung von Druck der Auf lagenkante auf den 
Randbereich der Offnung beweglich ist. Hierdurch wird 
gewahrleistet , dass die Auflagekante stets auf dem 
Randbereich (z.B. dem Tiirinnenblech) gepresst bleibt 
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und somit cier Ref erenzpunkt zur Anbindung der auf den 
Ausleger montierten Turverkleidung bestehen bleibt, 
unabhangig davon, ob die Tur Unebenheiten aufweist 
bzw. wie das Modul gegeniiber dem Tiirinnenblech befes- 
5 tigt ist. 

Wie bereits oben gezeigt, stellt das erf indungsgemafte 
Tiirmodul insbesondere fur Turmodule aus Kunststoff , 
welche Aufnahmen fur einen Fensterhebermechanismus , 
10 Lautsprecher oder dergleichen aufweisen besondere 

Vorteile dar, um hiermit eine Turinnenver kleidung 
kostengiinstig und mit gleichmafiigem Spaltmaft zu einem 
Tiirinnenblech ■ hin zu gewahrleisten. 

15 Weitere vorteilhafte Weiterbildungen werden in den 

librigen abhangigen Anspruchen angegeben. 

Die Erfindung wird nun anhand mehrerer Figuren erlau- 
tert . Es zeigen: 

Figur 1 einen Aufbau nach einer ersten Ausfuh- 

rungsform nach dem Stand der Technik; 
Figur 2a einen Aufbau nach einer zweiten Aus- 

f uhrungsf orm nach dem Stand der Tech- 
nik; 

Figur 2b einen detaillierten Querschnitt des 

Aufbaus eines montierten Tiirmoduls 
- nach der Erfindung sowie 
Figuren 3a/3b Details des erf indungsgemaflen Tiirmo- 
duls . 

Figur 1 zeigt eine Anordnung nach dem Stand der Tech- 
nik. Hierin ist ein Kraf tf ahrzeugturinnenblech ge- 
zeigt mit einer Offnung 2' , welche von einem Randbe- 
35 reich 2a 1 umgeben ist. Ein Kunststof fmodul l r nach 

dem Stand der Technik (in Figur 1 ohne Dichtung dar- 


25 
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gestellt) wird auf hier nicht dargestellte Weise mit 
dem Tiirinnenblech direkt verbunden. Eine Turinnen- 
verkleidung 6 T wird mittels einer Rastnase im Randbe- 
reich des Tiirmoduls 1' befestigt. Bei genauer Abstim- 
5 mung samtlicher Bef estigungen ist das einzuhaltende 

Spaltmaii t 0 des Randes der Turinnenverkleidung gegen- 
iiber dem Tiirinnenblech eingehalten. 

Figur 2a zeigt eine weitere Variante nach dem Stand 
10 der Technik. Hierbei ist ein Tiirinnenblech gezeigt, 

welches eine Offnung 2" aufweist, wobei der Randbe- 
reich urn die Offnung herum mit 2a" bezeichnet ist. 
Ein Tiirmodul 1" ist die Offnung 2" iiberdeckend mon- 
tiert. Zur Einhaltung eines gewiinschten SpaltmafJes ti 
15 verfolgt die Befestigung der Turinnenverkleidung 6 

direkt im Randbereich 2a" des Tiirinnenbleches, so 
dass hier zusatzliche Abdichtungsmalinahmen notwendig 
sind, um.die Nass-/Trockentrennung durch die Ebene 
des Tiirmoduls bzw. des Tiirinnenbleches zu erreichen. 

20 

Figur 2b zeigt eine erf indungsgemafte Anordnung. Hier- 
bei ist ein erf indungsgemaftes Tiirmodul 1 gezeigt, 
welches in seinem Randbereich eine umlaufende Dich- 
tung 9 zur Feuchtigkeitsabgrenzung der Tiiroffnung 2 

25 aufweist. Die in Figur 2b gezeigte schematische Dar- 

stellung der Dichtung ist in Figur 3a nochmals besser 
zu sehen. Dort ist in eine Fahrzeuginnenraum zum Tii- 
rinnenblech hinweisenden U-formigen Ausnehmung eine 
Elastomerdichtung hintergreif end eingebracht. Das 

30 Tiirmodul ist aus Polypropylen mit beigemengten Lang- 

fasern, der Werkstoff nennt sich PP 30 LGF. Die Be- 
festigung des Tiirmoduls 1 an das Tiirinnenblech 13 
verlauft durch Fixierelemente in Form von Rastnasen 
9, welche auf der dem Fahrzeuginnenraum abweisenden 

35 Seite des Tiirmoduls integral mit eingebracht sind und 

welche innerhalb der umlaufenden Dichtung 7 in das 
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Turinnenblech eingeklipst werden. 

Im Randbereich des Tlirmoduls sind Ausleger 5 (insge- 
samt 10 Ausleger) angebracht . Diese Ausleger sind in- 
tegraler Bestandteil des Turmoduls. Das Turmodul 
weist also einen Grundkorper auf , welcher mit den 
Auslegern verbunden 1st, wobei der Ausleger hier 
(hier durch Eigenelastizitat des Ubergangsbereiches 
zwischen Ausleger und Grundkorper) beweglich ist. Der 
Ausleger 5 hat eine Auflagekante 10, welche in der 
montierten Lage des Turmoduls fest auf das Turin- 
nenblech driickt. Der Ausleger 5 weist aufgrund seiner 
Materialdicke und Kontur einen sehr steifen Aufbau 
auf. Der Ausleger verfiigt weiterhin uber einen Fi- 
xierpunkt, hier eine Offnung 5a , in welche eine Tu- 
rinnenverkleidung z.B. eingeklipst wird. Durch diese 
Anordnung ist es moglich, das strenge Toleranzmafi T 
des Spaltmafies zwischen Turinnenblech und Tiirinnen- 
verkleidung einzuhalten . 

Gezeigt ist hier also ein Turmodul 1 zur Uberdeckung 
von Offnungen 2 in einer Kraf tf ahrzeugtur 3 (hier ge- 
zeigt anhand einer Tiir mit Blechaufbau, wobei ein 
Tiiraufienblech 12 urn ein strukturierten Turinnenblech 
13 im Randbereich herum gefalzt ist) , wobei das Tur- 
modul einen Grundkorper 4 auf weist, welcher 
vorzugsweise in einem Randbereich des Turmoduls 
gegeniiber dem Grundkorper mindestens einen 
beweglichen Ausleger (5) zur Auf lage auf einem 
Randbereich 2a der Offnung auf weist, wobei der 
Ausleger mindestens einen Fixierpunkt 5a zum 
Befestigen einer Turverkleidung 6 besitzt. Dieser 
Fixierpunkt ist hier als Offnung 5a ausgearbeitet , in 
welche eine Rastnase der Turinnenverkleidung 
hintergreif end einschnappbar ist. 

Wie bereits oben ausgefuhrt, handelt es sich um den 
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Ausleger urn einen sehr stabilen Abschnitt des Moduls, 
da dieser einerseits der Befestigung der Turinnen- 
verkleidung dient und andererseits so stabil sein 
muss, dass selbst unter Belastung das Referenzmali zur 
5 Auf lagekante 10 hin gegeben bleibt, so dass das Tole- 

ranzmafi t der . Tiirinnenverkleidung stets gegeben ist . 
Hierzu kann es vorteilhaft sein, den Ubergangsbereich 
zwischen Ausleger und Grundkorper 4 des Tiirmoduls 1 
als Filmscharnier auszubilden, da es sich hier urn ei- 

10 ne besonders einfach zu fertigende Ausf iihrungsf orm 

handelt . Dieses Filmscharnier kann bereits im Spritz- 
gieBprozess genau gefertigt werden. Dies bietet sich 
insbesondere fiir Kunststoff module an. Diese Kunst- 
stoffmodule bieten auiierdem den Vorteil, dass auch 

15 auf eine einfache Weise beliebige Aufnahmen fur einen 

Fenstermechanismus , Lautsprecher, Bef estigungen fur 
Mittelkonsolen etc. moglich sind. 

Wichtig ist, dass der Ausleger immer als klaren Be- 

-20 zugspunkt die Auf lagekante 10 hat, unabhangig • von der 

Belastung der . Tiir bzw. einem moglichen Losen bzw. 
Verformen des Grundkorper 1 bezuglich des Turin- 
nenbleches. Hierzu ist vorliegend die Elastizitat des 
Ausleger s gegeniiber dem Grundkorper (und zwar durch 

25 entsprechende Gestaltung des Zwischenraums zwischen 

Ausleger und Grundkorper) dergestalt, dass der Grund- 
korper gegen die Auflagekante 10 des Auflegers senk- 
recht zur Tiirebene (d.h. in Richtung 11 in Figur 2b) 
urn 2 bis 6 mm unter Auf rechterhaltung des Drucks der 

30 Auf lagenkante auf den Randbereich der Offnung beweg- 

lich ist. Hierdurch wird gewahrleistet , dass die Auf- 
lagekante stets auf das Tiirinnenblech gepresst ist 
und somit der Ref erenzpunkt fiir die Turinnenverklei- 
dung immer bestehen bleibt, unabhangig davon, ob das 

35 Tiirinnenblech z.B. Unebenheiten aufweist bzw. ob das 

Modul sich leicht von dem Tiirinnenblech lost (z.B. 
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nach langem Fahrzeugbetrieb) . 

Abschlieftend wird noch auf zwei Details der erfin- 
dungsgemaflen Ausf iihrungsf orm eingegangen. 

5 

Figur 3a zeigt einen Querschnitt des Randbereichs des 
Tiirmoduls, welches auf das Turinnenblech gerichtet 
1st. Der Grundkorper 4 ist hier mit einer umlaufenden 
Dichtung 7 versehen, wobei die Dichtung auf einen 

10 Randbereich 2a (gebildet von einem Tiirinnenblech) 

presst, wobei der Randbereich 2a die Offnung 2 im Tu- 
rinnenblech umgibt r^Neben dem Grundkorper 4 ist hier 
der Ausleger 5 in zwei Bewegungsstadien zu sehen. Die 
durchgezogene Linie zeigt hierbei den Zustand des 

15 Auslegers im unverf ormten Zustand des Ubergangsberei- 

ches zwischen Ausleger und Grundkorper- Da aber das 
Tiirinnenblech existent ist, kommt es zu einer Verfor- 
mung des Filmscharniers , wobei sich der durch Strich- * 
linierung gezeigte Bewegungszustand des Auslegers 5 

20 ergibt. Das Turinnenblech. agiert hier als Widerlager, 

der Ausleger 5 stutzt sich mit seiner Auflagekante 10 
auf dem Turinnenblech ab. Das heifit, dass bei mon- 
tiertem Turmodul der Ausleger 5 immer mit Druck auf 
das Turinnenblech fixiert ist. Hierdurch ergibt sich 

25 fur eine Tiirinnenverkleidung, welche in eine Offnung 

5a des Auslegers eingerastet ist, immer ein klarer 
Bezugspunkt zu dem Tiirinnenblech. Die erf indungsgema- 
fte Vorspannung des Auslegers stellt sicher, dass im- 
mer das gewiinschte Referenzmaft zwischen Tiirinnen- 

30 verkleidung und Tiirinnenblech einstellbar ist. Hier- 

bei sorgt die geringe Eigenverf ormung des Auslegers 
(gegenuber dem Filmscharnier 8) dafiir, dass es zu 
keiner Eigenverf ormung des Auslegers kommt, welche 
das Toleranzmali ungunstig beeinflussen konnte. 

35 

Diese Verhaltnisse werden nun nochmals durch die per- 
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spektivische Ansicht in Figur 3b verdeutlicht . Auch 
hier ist das Turmodul 1 gezeigt, welches einen Grund- 
korper 4 aufweist, in welchem z.B. Elemente eines 
Fensterhebermechanismus einklipsbar sind. Der Grund- 
5 korper 4 ist uber ein zu dem Grundkorper gehorendes 

Filmscharnier 8 mit dem Ausleger 5 verbunden. Das 
Filmscharnier 8 ist integral in das Kunststof fmodul 
eingebracht. Zur Versteifung des Filmscharniers ist 
eine das Filmscharnier senkrecht kreuzende Brucke 
10 eingebaut. 

In Figur 3b ist besonders gut zu sehen, wie sich der 
Ausleger 5 mit seiner Auflagekante 10 auf dem Tiirin- 
nenblech 11 abstiitzt. Die Offnung 5a bietet hierbei 
einen Fixierpunkt fur das Einschnappen einer Turin- 
15 nenverkleidung. 

An der Effindung ist u.a. wesentlich, einen integ- 
rierten Ausleger angebunden an das Modul mittels 
Filmscharnier pder federndem Element zu schiitzen. 

20 Dieser. integrierte, federnde Ausleger des Moduls, 

stiitzt sich am Innenblech ab und nimmt die Tiirver- 
kleidung auf. 

Daraus folgt: Das Innenblech hat bekannterweise ge- 
25 wisse Toleranzen in der Planitat. Die federnden Aus- 

leger des Moduls passen sich individuell und automa- 
tisch dem Istzustand des Innenblechs an. An jedem 
dieser Ausleger wird dann die Turverkleidung mon- 
tiert . 

30 

Ergebnis: Das Spaltmaft zwischen Tiirblech und Turver- 
kleidung ist nur noch abhangig von der Hohe und Ho- 
hentoleranz der Ausleger. Da diese Hohe recht klein 
ist, wird auch die Toleranz sehr klein sein (Interde- 
35 pendenz zwischen Nennmaii und Toleranz) . 
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Patent anspriiche 

5 

1. Tiirmodul (l)zur Uberdeckung von Offnungen (2) in 
einer Kraf tf ahrzeugtiir (3) , wobei das Tiirmodul 
einen Grundkorper (4) aufweist, welcher in einem 
Randbereich gegeniiber dem Grundkorper mindestens 
10 einen beweglichen Ausleger (5) zur Auflage auf 

einem Randbereich (2a) der Offnung aufweist, wo- 
bei der Ausleger mindestens einen Fixierpunkt 
(5a) zum Befestigen einer Turverkleidung auf- 
weist. 

15 2. Tiirmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 

net, dass dieses aus Metallblech oder Kunststoff 
besteht .. 

3. Tiirmodul nach einem der yorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet , dass die Verklei- 
2 0 dung eine Tiirinnenverkleidung (6) ist. 

4 . Tiirmodul nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass dieses eine 
umlaufende Dichtung (7) zur Feuchtigkeitsabgren- 
zung der Tiiroffnung (2) aufweist. 

25 5. Tiirmodul nach einem der vorhergehenden Ansprii- 

che, dadurch gekennzeichnet, dass der Ausleger 
(5) integral an dem Grundkorper (4) angeformt 
ist . 

6. Tiirmodul nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
30 net, dass im Ubergangsbereich vom Grundkorper 

(4) zum Ausleger (5) ein zum Grundkorper geho- 
rendes Filmscharnier (8) angeordnet ist. 
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7 . Tiirmodul nach einem der vorhergehenden Anspru- 

che, dadurch gekennzeichnet, dass der Ausleger 
(5) als Fixierelement eine Offnung (5a) zum Ein- 
klipsen von Teilen der Innenverkleidung auf- 
5 weist. 

8 . Tiirmodul nach einem der vorhergehenden Anspru- 

che, dadurch gekennzeichnet , dass mehrere Ausle- 
ger (3) vorhanden sind, wobei dies 3 bis 20, 
vorzugsweise 5 bis 15, besonders vorzugsweise 8 
10 bis 12 Ausleger um den Umfang des Moduls (1) 

herum verteilt sind. 

9. Tiirmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Ausleger (5) 
durch mindestens ein bewegliches Federelement an 

15 dem Grundkorper befestigt ist. 

10. Tiirmodul nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Tiirmodul 
(1) Fixierelement-e (9) aufweist. zum Befestigen 
des Moduls am Randbereich (2a) der Offnung (2) . 

20 11. Tiirmodul nach einem der vorhergehenden Ansprii- 

che, dadurch gekennzeichnet, dass die Elastizi- 
tat des Auslegers (5) gegeniiber dem Grundkorper 
(4) dergestalt ist, dass. der Grundkorper (4) ge- 
geniiber einer Auflagekante (10) des Auflegers 

25 senkrecht zur Tiirebene (Richtung 11) um 1-10 mm, 

vorzugsweise 2-6 mm unter Auf rechterhaltung von 
Druck der Auf lagenkante auf den Randbereich der 
Offnung beweglich ist. 

12. Tiirmodul nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
30 che, dadurch gekennzeichnet, dass dieses Aufnah- 

men fur einen Fensterhebermechanismus , einen 
Lautsprecher oder dergleichen aufweist. 
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13. Kraf tf ahrzeugtur (3) , enthaltend ein Tiirmodul 
nach einem der vorhergehenden Anspruche. 

14. Kraf tf ahrzeugtur nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Tiir (3) einen Blechaufbau 

5 besitzt und die vom Tiirmodul zu iiberdeckende 

Offnung ein Ausschnitt eines Tiirinnenbleches 
(13) ist. 

15. Kraf tf ahrzeugtur nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass die Kraf tf ahrzeugtur (3) ei- 

10 nen Rahmenauf bau hat, wobei die von dem Turmodul 

(5) zu iiberdeckende Offnung (2) von dem Rahmen 
zumindest bereichsweise begrenzt ist. 
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